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REGIONS

* Deux frangais et un britan-
nique dans la course

* Le candidat sélectionné
exploitera le réseau
tram/BHNS pour 12 ans

* Le grand oral en février
et I'adjudication en mai
prochain

C ,EST parti pour la course a I’ex-
ploitation de la ligne actuelle du tramway
casablancais et des prochaines lignes pré-
visionnelles (en mode tram ou BHNS).

Casa Transport vient de recevoir 3
offres relatives a I’appel d’offres ouvert
pour le contrat d’exploitation du réseau
de transport collectif en site propre de
Casablanca. Il s’agit de Transdev, RATP
Dev et West Midlands Travel Limited
(en partenariat avec Alsa Transport et
I"ONCF). Cet appel d’offres international,
lancé en juin 2016, concerne I’ensemble
des lignes pour une période globale de
12 ans a partir de décembre 2017 (une
tranche ferme et plusieurs tranches condi-
tionnelles). L’adjudicataire de ce marché
sera connu en mai 2017.

Mais auparavant, les 3 prétendants de-
vront faire leurs preuves. «Vers la mi-fé-
vrier, ils présenteront durant 2 jours leurs
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Casa-Tramway

5 mois pour connaitre le prochain exploitant

Voila a quoi ressemblera le BHNS a sa mise en service. A ce jour, les différentes études,

commanditées par Casa Transport, ont établi le tracé de 4 lignes de tram et 2 lignes de
bus a haut niveau de service (BHNS). Ces derniéres relieront les stations du réseau de
tramway. A terme, ce réseau comportera une centaine de kilométres dont 78 en mode tram

et 22 en mode BHNS (Ph. CS)

offresy, affirme le représentant de I’un
des groupements intéressés. Ces séances
d’oral seront suivies par la présélection
de 2 finalistes. Cette phase décisive de
sélection de I’heureux élu prendra 3 mois
environ. Au final, I’adjudication du mar-
ché est programmée pour mai prochain.
Sur les 3 candidats en lice, le plus
connu des Casablancais est bien évi-
demment RATP Dev. Chargée depuis
décembre 2012 de I’exploitation et de la
maintenance de la Ire ligne de tramway
de Casablanca, Casa-Tram, filiale de

voyageurs/jour, avec plus de 600 emplois
directs 4 la clé. Cette filiale est détenue
a 100% par le francais depuis le retrait
de CDG fin 2015. Il sagit du 5e groupe
multimodal de transport public urbain au
monde, expert de la chaine des transports,
de la conception a la gestion. Spécialiste
des modes a forte capacité, le groupe as-
sure 14 millions de voyages quotidiens.
RATP Dev dispose de 35 filiales d’ex-
ploitation & I’international (aux Etats-
Unis, Brésil, Corée du Sud, Chine, Algé-
rie, Arabie saoudite...) et emploie pres
de 15.000 salariés a travers le monde.

RATP Dey, assure le transport de 130.000

Pour sa part, Transdev (qui exploite
déja le tram de Rabat) est filiale de la
Caisse des dépots et consignations-
CDC (depuis sa cession récente par le
groupe Veolia). Transdev est une en-
treprise frangaise multinationale comp-
tant parmi les principaux opérateurs de
transport en commun au monde, avec

i plus de 13 pays.

Le troisiéme prétendant n’est autre
que le groupement de 4 entreprises
sous la banniére du britannique «West
Midlands Travel Limited». Il s’agit
de I’ONCF, I’espagnol Alsa (qui gére
les bus de Marrakech), Irisbus et Next
Continental.

1A Thorizon 2022

UN montant de 18 milliards de
DH a été consacré a la mobilité, soit
pres de la moitié du budget consacré au
plan de développement du Grand Ca-
sablanca. Voici les principaux projets
qui seront opérationnels d'ici 2022 :

B 4 lignes de tramway totalisant
78 km

B 2 ou 3 lignes de bus a haut ni-
veau de service (BHNS) totalisant 22
km

M 15 parkings relais desservant le
réseau de transport en commun

M Un schéma directeur de station-
nement/création d’une offre de parking
en ouvrage

B L'aménagement du Neeud «A»
au niveau des carrefours de I’entrée
sud de Casablanca devant ’OCP, les
Facultés et Al Qods

M La construction de trémies Sidi

~Abderrahman (Hay Hassani) et route
de Rabat (Ain Sebad)

B La réalisation d’un poste central
de commandes de vidéo-surveillance et
de régulation du trafic (PCC) 3

West Midlands, chef de file de ce
groupement, assure la gestion du réseau
de bus, train et tram dans la région «West
Midlands» qui compte prés de 3 millions
d’habitants, notamment dans les villes
de Birmingham, Dudley, Sandwell, Co-
ventry...

Dans ce groupement, figure aussi
I’ONCF. Mais I’Office, qui est un orga-
nisme public, a-t-il le droit de se présen-
ter dans la course avec des entreprises
privées? De surcroit, ’appel d’offres
précise que les candidats a ce marché de-
vraient justifier d’une expérience dans le
transport public urbain. Ce qui n’est pas
le cas de ’'ONCEF. Q

Aziza EL AFFAS




