Transport urbain
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Le parcours du métro aérien sera de 15 km.

Au vu de la forte attente des Casablancais en trans-
port en commun, les autorités préparent maintenant
la construction d'un métro aérien de 15 km. Un pro-
jet dont les études pondront fin en avril prochain.

A vec 100 000 voyages par jour

sur un an, la fréquentation du
tramway de Casablanca a vu ses ob-
jectifs initiauzx, soit 80 000 voyages
par jour, largement dépassés. Le
cumul des passages atteint, lui, 22
millions de voyages sur un an.
Aprés ce projer qui a réussi & dé-
congestionner plusieurs quartiers,
la capirale économique songe donc
4 passer & |'étape suivante avec son
projet de ligne de métro aérien
d'une longueur de 15 km.
L'étar de la circulation dans la
métropole, qui est toujours aussi
ingérable, montre aisément qu'il est
nécessaire de trouver une aurre al-
ternative, en vue de contribuer & la
décongestion du flux incessant.des
voitures. Lobjectif principal érant
de transporter une plus grande
masse de population. La mise en

place d'une deuxiéme ligne appa-
rait donc essentielle. La priorité re-
Jevée concerne le bassin desservant
les quartiers Bourgogne, Maarif,

Sidi Othman, Moulay Rachid,

Derb Soulran er Al Fida, et leur
connexion avec le centre-ville et la
premiére ligne de tramway.

Clest un bassin qui compte 2 mil-
lions d’habitants anquel un mode
de transport capacitaire tel le métro
s'avere plus adéquat, pouvant trans-
porter jusqua 450 000 personnes
PZ[[' JUuI-

Quel est donc le mode de transport
le plus approprié sur cet axe ? Les
stades préliminaires des érudes de
Casa Transport ont montré qu'une
deuxieme ligne de tramway n'al-

lait pas répondre-aux artentes des-

citoyens. Les bus & haut niveau
de service (BHNS), qui n'avaient
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pas une grande capacité, ne pou-
vaient pas non plus résoudre le
probléme de circulation dans la
ville. Le dernier recours est done la
construction d'une ligne de métro,

Les fulurs quartiers traversés par le méiro aérien.

étant donné sa plus grande capa- .

cité (environ 400 000 voyageurs
par jour). Le choix restait i faire
entre un métro aérien et un MEro
souterrain.

Le métro aérien cofiterait moins
cher en termes de travaux.

Le métro aérien, dont 'investis-
sement §'éléve 2 9 milliards de
dirhams, aura une capacité quori-
dienne de 400 000 usagers contrai-
rement au tramway qui ne peut
transporter que 100 000 personnes
par jour.

Cette ligne du mérro acrien, qui
s’étalera sur 15 km, permettra
la desserte de plusieurs quartiers

de Casablanca rels que Moulay

Rachid, Sidi Othmane, Maérif,
Bourgogne, Sbata, Derb Sultan

er la Gironde. Selon Mohammed
Sajid, président du Conseil de la
ville de Casablanca, les études
techniques ont écé finalisées et
les négociations avec les différents
groupes d'entreprises qui vont fi-
nancer et travailler sur ce projet
seront conclues fin avril.

Selon le Conseil de la ville, la
configuration des stations a été
déja examinée en veillant a ce que

celles-ci doivent &tre adapeées pour
diminuer les nuisances. Pour ce
qui est du plan de financement
de ce projet, le Conseil de la ville
précise que le Fonds de transport
public va largement contribuer au
financement, mettant l'accent sur
la nécessité d'accélérer la procédure
parce que les délais pour le matériel
roulant sont trés imporrants. &
Dalila Saadou
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Un RER pour les années & venir

Un autre projet qui vise 2 décon-
gestionner Ja ville a été prévu par le
Conseil de la ville. Un RER sétendra
sur 57 kam entre Mohammedia et Fa¢-
roport Mohammed V avec une partie
souterraine de 9 lan entre Casa-Port
et Casa-Sud. Estimée 2 11 milliards
de dirhams, la réalisation du RER
nécessite lintégration de plusieurs
partenaires pour assurer le mon-
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tage financier et institutionoel. Il est
4 noter gue ce projet ne verra pas le
jour avant la finalisation en 2018 du
métro aérien, qui est actuellement
prioritaire, vu que sa ligne de 15 km
desservira les quartiers qui enre-
gistrent la plus grande densité po-
pulaire tels que Moulay Rachid, Sidi
Othmane, Sbata, Der b Soltane, La
Gironde, Maarif et Bourgogne.



