@ LOCP et Cosumar consomment quelque 820.000 tonnes cle fue! industriel,
s'accaparant 82% de la consommation annuelle. Les autres secteurs se parta-
gent le reste. En supprimant la subvention, I Etat économiserait au minimum
914 MDH que les industriels devront assumer a partir de cette annge.

R tale des prix du fuel n°2

# & usage industriel, la

== competitivite de lindus-

tr|e marocaine a été mise au de-
vant de la scéne. Pour plusieurs,
cefte décision datruira le tissu in-

. dustriel marocain gui est déja mal
en point. Pour le gouvernement,
clest un postulat gui nest pas
complétement vrai. Cependant,
les industriels tout autant que le
gouvernement sont restés avares
sur les chiffres qui pourraient
étayer leurs argumentaires. Com-
bien consomme le tissu industriel
marocain en fuel 7 Quest-ce que
celui-cl leur colte et combien de-
vront-lls payer en plus ? Des ques-
lions gue Nous avons posees au
rinistére des Affaires générales,
plloté par Mohamed EI Ouafa,
mais qui sont restées sans re-
ponses. Toutefois, nous avons
réussl a rassembler une partie des
chiffres pour connaitre |a realite
delimpact de cette indexation to-
tale des prix du fuel sur léconomie
du Maroc et son industrie.

Un marché dépassant les 2
millions de tonnes

Selon les derniers chiffres, la
consommation du fuel industriel
au titre de lannée 2013 est de lor-
dre d'1 million de tonnes. Il est &
préciser a ce niveau que le fuel
desting a IONEE nest pas comp-
tabilise dans ces chiffres, comme
il nest pas concerné par la déci-
sion d'indexation totale, En inté-
grant la consemmation de ['Of-
fice gui tourne autour d'1,3 million
de tonnes, le marché global at-
teindrait en 2013 prés 2,3 millions
de tonnes. Une analyse faite par le
ministére des Affaires générales
et de la gouvernance reléve clai-
rement que cest un marché en
croissance continue, «la
consommation du fuel est passee
cle 1.35 million de tonnes en 2002
& 26 millions de tonnes en 2012».
Le recul enregistré en 2013 sex-
plique par la baisse de [a consom-

epuis la libéralisation to- -

# Selon Mohamed El Quafa, ministre des Affaires générales et de la gouvernance,
«deux réunions ont &té tenues avec le département de I'Industrie pour déterminer les
mesures susceptibles de soutenir le secteurs.

mation du fusl de la part de
'ONEE. Loffice na consomme
que 1.3 million de tonnes parce
gu'il a eu recours a lgnergie hy-
drauligue grace a la bonne plu-
viométrie enregistrée lannée der-
niere, Sagissant des prix, ils ont
connu une évolution fulgurante
sur les dix derniéres années. «<Au
titre de la péricds 2004-2012, le
prix du fuel utilisé par certaines in-
custries a pratiqguement double,
passant de 208100 DH/T a
4666,06 DH/Ts, peut-on lire sur le
rapport du dossier argumentaire
préparé par le ministere des Af-
faires générales et de la gouver-
nance, 8 loccasion de lapplica-
tion de lndexation partielle en
septembre 2013, Les prix lont
continue a augmenter en 2013.
Le prix du fuel est resté & 4.666,04
DH/T de janvier a septembre,
date de lentrée envigueur de lin-
dexation partielle avant de com-
mencer a fluctuer selon les cours
internationaux. Sur les guatre
mois restants de lannée, le prix
du fuel rest pas descendu sous la

barre des 5000 DH. En nous ba-
sant sur la structura des prix an-
nonces par la Caisse de compen-
sation tout au long de 2013, le prix
moyen dg la tonne de fuel se si-
tuait aux alentours de 482784 DH.
Ainsi, les industriels ont di deé-
bourser en moyenne environ 4,82
MMDH. En supprimant ta subven-
tion, I'Etat économiserait au
moins 914 MOH (ndlr : difference
entre le prix appliqué en février et
la moyenne de 2013) que les in-
dustriels devront assumer a partir
de cette année.

Quid de l'efficacité
énergétique

«Toutes les entreprises sont en
quéte de productivité. Si un fac-
teur les impacte, il faut que le ma-
nagement soit reactif et revoit le
schéma de fonctionnement de
fentreprises, avance Moulay Al-
dallah Alaoui, président de la Fé-
cération nationale de [énergie, qui
précise que la décompensation
est aujourd hui un mal nécessaire.
«En plus, ce ne sont que 17 entre-
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prises qui sont concernees par la
consommation du fuel industriels,
avance-t-il. Une information corro-
borée par Mohamed El Quafa lui-
méme. Plus que cela, deux entre-
prises seulerment saccapareraient
82% de ce fuel, soit 820000
torines. Il sagirait de 'OCP et de
Cosumar. Selon ces donneées,
3,96 MMDH sont assumés par ces
dernigres, qui sont loin détre des
petites entreprises en difficulté.
Loffice est un géant international
et Cosumar est le trojsieme su-
crier africain réalisant un chiffre
d'affaires de 598 MMDH. Les
180.000 tonnes restantes sont
partagees par guelgues secteurs
comme les industries cérarnicue,
métallurgioue et miniére. Les
opérateurs de ['amont textile et
les briguetiers sont également
concernes, « es briguetiers et les
céramistes représentent a peine
8% du volume total du fuel
consommeé. Chez les céramistes,
le fuel représente 8% du codt de
revient contre 27% pour les bri-
quetiers», a déclaré Mohamed El
Ouafa, ministre des Affaires gé-
nérales et ce la gouvernance lors
d'une recente sortie médiatigue.
En somme, la subvention de ce
fuel était un luxe que le gouver-
nerment ne pouvait plus se per-
mettre, ce qui nempéche pas

‘gue laugmentation de la facture

énergetique pour ces entreprises
est un fait réel. «Ladministration
peut les accompagner pour cette
peériode  transitoirer, avance
Alaoui. «D'un autre ebte, les entre-
prises doivent également pren-
dre des mesures volontaires en
diagnostiguant loutil de produc-
tion et en auditant fa consomma-
tion de lénergie pour appliquer
les principes de (efficacite éner-
gétiques, ajoute-t-il. Investir pour
migrer vers une energie moins
coliteuse semble &tre la solution
la plus intéressante a long terme.
Aussi lefficacité énergetique
pourrait &tre aujourd’hul un veri-
table atout pour ces entreprises.
Pour rappel, une stratégie natio-
nale defficacité énergétique a
I'horizon 2030 est en gestation.
Elle pourrait donner une réponse
concréte au mal gui ronge l'in-
dustrie marocaine globalement
car au final la problématique des
colts énergétigues ne concer-
nent pas gue les consormnma-
teurs de fuel. &
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