@ Avec I'approche de la mise en service du TGV, 'Office national des chemins
de fer (ONCF) planche sur les modalités de sa mise en harmonie avec les lignes
classigues. Plusieurs scénarios sont 4 'étude, mais 'idée de base est de dédier
le nouvel arrivant aux moyennes et longues distances, tandis que les lignes
classiques desserviront les régions. Explications.

e projet du train a grande

vitesse (TGV) avance &

pas slrs. Cest en tout cas
e CE QU ATFIME Rabil Khlie :
«Les travaux ont atteint un taux
davancernent global de réalisa-
tion de 57%. Ce gui est important,
cest que le projet connatt la par-
ticipation de plusieurs entre-
prises marocaines, notamment
dans le génie civils, indigue le di-
recteur général de |'Office natio-
nal des chemins de fer. Invité de
la Chambre frangaise de com-
merce et dindustrie du Marog
(CFCIM), le patron de [ONCF a
livré les scénarios a l'etude pour
gue TGV et lignes classigues
soient sur la méme longueur
dondes - «Nous avons lancé plu-
sieurs études stratégigues gui
concernent différents volets de
notre activité : transport de voya-
geurs, marchandises...L'idée est
de mettre en cohérence le
schema directeur de la ligne &
grande vitesse et celui des lignes
classigues. Les résultats de ces
études doivent nous donner des
perspectives a I'harion 2040.
Mais avant, ces études nous don-
neront des bases pour le pro-
chain contrat-programme que
nous devons signer avec le gou-
vernemeant et qui sétalera sur la
période 2017-2021», expligue
Rabil Khlie.

A chacur sa mission

Dans sa déclinaison, la stratégie
de 'ONCF vise & accorder les vio-
lons entre TGV et lignes clas-
sicues. Aingl, la ligne'a grande vi-
tesse setalera sur 1500 km
dédiés au TGV a I'harizon 2035 :
Une ligne «Atiantigue», partant
de Tanger en passant par Rabat,
Casablanca, Marrakech et Es-
saouira pour desservir Agadir et
une ligne «Maghrébine», Casa-
blanca - Rabat - Qujda, gui se
orolongera jusqua Tripoli via
Alger et Tunis, dans le cadre du
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vilesse. Avec 1

futur réseau & grande vitesse ma-
ghrébin. Les lignes classigues ne
serant pas en reste. Selon Rabii
Khlie, dans une méme perspec-
tive, pas meins de 2700 km de
rails sajouterant aux 2100 km de
lignes classiques existantes. «Le

but est darriver & une certaine
complérmentarité entre les deux
lignes, car chacune a une mission
:les lignes & grande vitesse seront
dédides aux moyennes | et
longuies distances, cest-4-dire au-
deld de 200 km. Tandis que les
lignes classiques desserviront fes
regions, en phase avec le projet
de régionalisation. Au final, une

le nombre de vugtag
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sorte d'«opdration ramassage» se
fera au niveau régional pour un
acheminement vers le TGW», ex-
pligue le patron de TONCF, Mieux
encore, la stratégie de 'ONCF
prend en compte aussi un déve-
loppement du transport interur-
hain : «La deuxieme
phase du tram est en-
clenchée a Casablanca.
On ne peut pas passer
outre cette donne dans
la mise en ceuvre de
notre plan de dévelop-
pement. | sagit de met-
tre en harmonie fes
maoyens de transport de
la capitale économigue, et a ce
niveau, 'ONCF a un réle a jouer
en mettant ses rails en comple-
mentarité avec les lignes de tram
par exemple», expligue le patron
cle TONCF.

Un match & armes égales ?
Dans tous les cas, 'ONCF ne lg-
sine pas sur les moyens, LOffice
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préavoit en effet un investisse-
ment de 8 MMDH au titre du
budget 2014, dont 5 MMDH se-
ront réservés au projet delalicgne
a grande vitesse Tanger-Casa-
blanca, et 3 MMDIH & la poursuite
de la mise a niveau du réseau
classique. Pour ce dernier volet,
[Office compte tripler la ligne Ca-
sablanca-Keénitra et doubler celle
entre Sattat et Marrakech. Pour le
patron de 'ONCF, le choix de la
realisation de ces nouvelles
lignes, liant des villes bien desser-
vies, ne veut pas dire tourner le
dos a dautres gui souffrent d'un
enclavement criant : «Le raison-
nerent est simple : il faut dabard
mettre a niveau le réseau existant
et faire bénsficier las 70% des
Marocains, qui utilisent nos trains
dun service de qualité. Exemple :
le doublement de la ligne de Mar-
rakech-Settat permetira de pas-
ser dun trafic de 3,6 miflions.a 10
millions de voyageurs & thorizon
2020, Cela aura un impact socio-
économique  indeéniables. Et
dajouter - «Dailleurs, cest enren-
tabilisant ces lignes existantes
gue nous pourrons aller vers dau-
tres investissements», et a en
croire le patron de I'ONCF, cela
nest pas la conséguence du TGV
car si ce dernier engloutit 20
MMDH  dinvestisserments, les
lignes classiques bénéficient de
pas moins de 13 MMDH, comme
prévu dans e contrat-pro-
gramme 2010-2015. Dans tous
les cas, le projet pharé de [Office
avance a pas s(rs selon Rabii
Khlie : «Les travaux ont atteint un
taux davancement global dle réa-
fisation de 57%. Ce qui est impor-
tant, clest que le projet connait la
participation de plusieurs entre-
prises marocaines, notamment
dans le génie civil, indique le DG
de [ONCF. Nempéche que Rabii
Khiie n'a pas évité la question lan-
cinante du coCt et de la justesse
de ce projet budgétivore : «Tout
projet dinfrastructure est justifié
par la rentabilité socio-écono-
migue, pas seulernent financiére,
et & ce niveau, fa régle est que
lorsque ce ratio dépasse les 6%,
on considére que [Tnvestisse-
ment en vaut la peine. Le TGV a
une rentabilité socio-economique
de 8%. Donc, sa pertinence ne se
discute plus», botte en touche le
patron de 'ONCFE. @
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