Transport de marchandises

Danger sur nos routes!

® Au Maroc, le transport de produits dangereux se fait toujours sans respect des normes
de sécurité, faisant gourir d'importants risques aux citoyens et a I'environnement. Les

professionnels tirent la sonnette d'alarme. L'Etat,
dans ce secteur a risques.

® souvé les chauffeurs de ces <bombes» roulantes n‘ont eu aucune
des marchandises a risques.

\

vair la dangerosité
(( des produils trans-

portes sur nos routes

sans que des accl-
dents se produisent, on se dit guif
y a de la baraka (bénédiction)
dans ce pays». Méme chez les
professionnels du transport, cest
a ce fatalisme que lon se résigne
pour décrire la situation qui pre-
vaut dans ce secteur. Et pour
cause, chague année, 10 millions
de tonnes de produits dangereux
sont transportées sur les routes
marocaines sans le moindre res-
pect, le plus souvent, des normes
de sécurité en la matiére. Fau-
drait-il alors attendre, a l'image de
la France dans les 1970, qu'une
catastrophe se produise pour
que les choses bougent? La

i

formationsurlet

guestion se pose plus que jamais.
La conférence organisee sur |e
sujet, mercredi 19 février 8 Casa-
blanca, par le ministére de I'Equi-
pement et du transport et les pro-
fessionnels, a permis de lever le
vaile sur les tabous de ce secteur,

Loi 30-05

Au Maroe, carburants, gaz, en-
grais solides et liquides, ainsi que
des  produits hautement
toxiques, voire explosifs, pol-
luants ou encore radioactifs sont
achemings d'un bout a lautre du
pays sans que les camions ré-
pondent aux normes de securité
Plus encore, les conducteurs ne
disposent pour la plupart dau-
cune formation sur les compor-
terments & tenir en cas daccident.

L'arsenal juridique en gestation

b,
ransport

Carburant, gaz,
engrais solides
etliquides,
produits
chimiques...des
marchandises
qui circulent
sur les routes
Sans normes
desécurité.

pour sa part, entend mettre de l'ordre

Pire, «il est courant de rencontrer
des chauffeurs qui transportent
desproduits trés dangereux mais
qui ne connaissent méme pas le
contenu de leur chargement!s, se
désole Jamal Haddi, président de
[Association marocaine des
transports routiers internationaux
(AMTRI). Mais le probleme ne se
limite pas seulement aux
conducteurs. Leurs employeurs,
a savoir les entreprises opérant
dans le secteur, figurent parmiles
premiers responsables. Elles sont
les premiéres a bafouer les dispo-

* sitions prévues par la loi 30-05

(publige au B.O depuis juin 2017),
qui  definit  clairement les
contours du transport de pro
duits dangereux.

Questions de mentalité

Ces régles varient entre lobliga-
tion daffréter des vehicules spé-
cialisés, munis de certificat dagre-
ment, et linjonction de porter une
signalisation identifiant les mar-
chandises transportées. De nom-
breuses dispositions balisent éga-
lement le champ daction du
chargeur, de lexpéditeur, du trans-
porteur, du conducteur, ainsi gue
du destinataire. Malheureuse-
ment, & en croire les profession-
nels, les entreprises ferment les
yeux sur certaines de ces précau-
tions du fait des colts importants
guelles entrainent. «Les clients
(ndlr : dles personnes morales, le
plus souvent) préferent toujours
chercher le moins cher. Au final
fes entreprises refusent elles aussi

Le département de tutelle donne 'impression de suivre la situation de trés preés et indique que «/arsenal juridique est en
cours de définition». A en croire Khalid Chargaoui, du ministére de I'Equipement, du transport et de la logistique, «ces textes
de lois permettront de mettre en pratique les dispositifs de I'accord ADR («Accord for Dangerous Goods By Road», «Accord

pour le transport des marchandises dangereuses par la route»), dont le Maroc figure parmi les premiers pays signataires».’

A souligner que cet accord pour le transport des marchandises dangereuses par la route réglemente le transport de ces
produits en Europe. Diailleurs, lors d'un atelier national de sensibilisation et de formation organisé mardi dernier (18 février),
le ministre en charge du Transport a sollicité «appui de I'UE pour son expérience dans le domaine des textes d‘application».
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20.000
transporteurs opérent dans le
transport routier

13.275
nombre de camions en acti-
vité, dont 53% pour compte
d'autrui et 47% pour compte
propre

13ans
age moyen des camions du
parc, qui est jugé vétuste

10 millions
de tonnes de produits dange-
reux transportés par an

95%
des entreprises de transport
de produits dangereux sont
des PME et TPE

90%
des TPE et PME sont des
entreprises individuelles

3 a5 camions
flotte moyenne des TPE et
PME

10%
pourcentage des entreprises
structurées dans le secteur

dinvestir dans [équipement,
laisse entendre, en substance,
Mohamed Talal, président de la
commission transport et logis-
tique a la CGEM. Autant dire que
cest une question de mentalité,
malgré tous les risques encourus.
Dailleurs, des accidents survenus
a Ain Sebaé et dans certaines ra-
gions du royaume sont 1& pour le
rappeler; cela, sans parler, de la
probabilité pour les entreprises si-
nistrees de se ratlraper. «L.e Maroc
est un pays ol fon se reléve diffici-
lernent des sinistres. Seules 3 en-
treprises sur 10 parviennent a se
relevers, abserve Younes Saih, ex-
pert en «Risque et Assurancess. A
bonentendeur., @
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