@ L'homologation, qui est obligatoire selon la loi, n'est pas respectée. Un écart énorme
existe entre le nombre d'unités importées et celles immatriculées. Entre 2008 et 2013,
seul 5% des motocycles > 50cc importés ont té immatriculés.

NOMBRE DE MOTOCYCLES > 50 CC I_WINIATRICULES PAR RAPPORT
AU TOTAL IMPORTE (2008-2013)

IMPORTATIONS

2008 — 2013

a problématique est sim-

ple et compliguée & la

fois dans le secteur des

cyclo-moteurs, Premigre-
ment, le marché des deux-roues
ast en une situation d'anarchie
causée par la non application de
la loi 52-05, qui stipule claire-
ment gue tout motocycle, tricy-
cle ou guadricycle ne peut em-
prunter la voie publique que s'il
ast homoelogué par ladministra-
tian. Cette homologation est oc-
troyée par le Centre national
dessais et dhomologation
(CNEH) sur la base d’hemologa-
tions européennes. Or, la plupart
des motocycles circulant sur la
voie publique ne disposent pas
de celle «autorisation de mise
sur le marchés. Aussi, il nexiste
pas, jusgua ce jour, de labara-
toires et de centres d'essais gui
se chargent de faire des tests
adaptés aux produits et au
contexte local Les homologa-
tions adoptées, méme dans le
cas des voitures, sont celles qui
sont en vigueur sur le marche
européen et americain. Dans ce
sens, le contréle est uniguement
visuel et administratif et non
technigue. Résultat : l'absence
de tests primordiaux appligués
sur toutes les composantes du
véhicule selon les normes
connues, y compris les tests

IMMATRICULATION
2008 —= 2013

SOURCE : AIM

démission de gaz ou les tests de
freinage. Les laboratoiras inter-
nationaux spacialisés font gene-
ralernent ce travail méticuleux et
approuvent, ou non, les mo-
déles candidats a cette homolo-
gation, mais cela se passe sur un
autre continent. Par ailleurs, il
existe sur le marche marocain
des margues reputées, mais gui
ne sont pas homologables en
Europe. En tenant compte du
fait gue les homologations ma-
rocaines se basent sur celles de-
livrées sur ce continent, cela
crée un probléme de confor-
mité a la loi. «Au Maroc, nous
avors plus dun million de moto-
cycles en circulation. Plus de
800.000 ne sont pas homoio-
gués. Cela ast trés grave car il
sagit de la majorité écrasante du
parc des deux-roues dans le
pays et non seulement ils ne
sont pas homologués, mais ils
ne sont pas en conformité avec
la déclaration dimportations,
précise Aziz Kammah, président
de I'Association des importa-
teurs de motocycles (AIM). Pour
ne considérer gue la période de
2008 4 2013, les statistiques de
I'Office des changes fournis par
IAIM, gui se basent sur les don-
nées du service des mines,
montrent que seuls 34.000
deux-roues (supérieur & 50 cc)

sur les 640.000 mportés ne
possedent pas dimmatricula-
tion, Aussi, «entre janvier et mars
2014, une période ou plus de
34.000 cyclomoteurs inférieurs
et supérieurs & 50 cc ont éte -
portés, les immatriculations ne
devraient pas depasser 500,
précise Kammah.

Fausses déclarations
L'anarchie au sein du marche est
ggalement cavsée par les
fausses déclarations. Pour éviter
la nécessité d'avoir un permis
pour vendre un deux-roues
d'une puissance supérieure a 50
cc, la fausse déclaration est un
moyen illégal pour contourner la
loi. Des entreprises importent
des motocycles non homolo-
gués, dune puissance supe-
rieure 3 50 oo, les déclarent & la
douane de maniére legale, mais
les vendent comme des «moins
de 50 co». Le fond du probleme
est surtout administratif. -Au-
jourd'hui, II nexiste apparem-
ment au Maroc aucun recoupe-
rment entre les différentas
administrations, Pourtant, lécart
entre les chiffres de la douane et
ceux du service des mines et
done du ministére de I'Equipe-
ment et du transport est
énorme. Le nombre de produits
répertoriés par la douane est
précis mais & la fin de chague
année, le nombre de motocy-
cles vendus, additionnes a ceux
gui forment le stock au sein des
entreprises, ne se reflete en
aucun cas sur le nombre d'im-
matriculations. «/f 'y a pas de
contrdle. Chaque entreprise doit
étre capable de fournir les chif-
fres des produits immatriculés et
les quantités présentes en
stockr, fustige Aziz Kammah. @
PAR HICHAM AIT ALMOUH
halmouh@leseco.ma

Les Eco du 28/05/2014

09

Des
entreprises
importent des
motocycles
non
homologués,
d'une
puissance
supérieure
a50cc,les
déclarent
ala douane
de maniére
légale, mais
les vendent
comme

des cmoins
de 50 con.

Les ECO: Quelssont les
impacts de la non application
delaloi52-057

BAziz Kammah: Les mpactsdela
non application de cette [oi sont
nombraux et nefastes. Premiére-
ment, les caractéristiques tech-
niques du véhicule sur papier ne
sont pas conformes aux vraies
caractéristigues techniques des
produits. Cela fait que le client est
mal assuré. Deuxiémerment, 'Etat
perd énormément dargent &
cause de ce phénoméane. Trcisie-
mement, cela crée une situation
de concurrence déloyale au sein
du marche.

Qu'enest-il duportdu casgue ?
Aujourd'hul, le port du casque a
bénéficié de campagnes de sen-
sibilisation et de préventicn, mais|l

| faut continuer a faire pression sur

les utilisateurs. La réquisition des
rotocycles a un effet positif mais
certains utilisateurs de cyclomo-
teurs continuent a se comporter
de maniére insouciante et irres-
ponsable surles routes.

Comment voyez-vous le
marché aujourd’hui ?

Le marché est lucratif, mais il v
existe un grand vide juricigue. Nim-
porte qui peutimporter des conte-
neurs de motocycles de lAsie. La
loi, qui devait entrer en vigueur en
octobre 2010 réglemente tout cela,
maiselle nest pas appliquée. @



