Aerien: Une co

= Tlle se concrétisera antour
d’Al Arabia

* Le tour de table comprendra
d’autres compagnies low cost

» Quarzazate bientot désencla-
vée sur le plan aérien

LA création d’une compagnie low
cost marocaine est a ['ordre du jour Les
concertations vont bon train pour créer
ce mode de transport vital pour la pro-
motion du tourisme marocain. Néan-
moins, il s'agit de mettre en place un
projet viable, notamment en evitant les
écueils qui avaient conduit & I’avorte-
ment de Pexpérience d’Atlas Blue. «Le
schéma qui conviendrait le plus serait

une compagnie ou I’Etat n’intervient
pas dans le capitaly, indique Abderrafie
Zouitene, DG de PONMT et ancien nu-
méro 2 de la RAM. D’ailleurs, "option
sur la table est de mettre en place un nou-

weau projet autour du pole Al Arabia, qui
existe déja. Mais «le tour de table devra
étre composé d'autres compagnies low
cost puissantesy. L'idée aussi est que cetle
nouvelle compagnie soit basée a Mar-

| Pour Abders afic Zowuitene, DG de PONMT, «Ce n'est pas parce que Atlas Blue a en un

échiec quil ne faut pas créer une nouvelle compagnie. Les caunses de cet échec sont liées
au fait qu'on ne peut pas demander & yne compagnie fraditionnelle de concevoir ef de

gérer un outil low costy (Ph Jarfi)

rakech. La ville ocre deviendrait alors
un 2e hub au Maroe, dédié au tourisme,
aprés celui de Casablanca. Cela per-
mettrait de renforcer les synergies avec
d’autres pays, notammment a travers des
offres combinées. En effet, cela forme-
rait «un frigngle intéressant avec les iles
Canaries et Majorquey, estime Zouitene.

agnie low cost en projet

rester les bras croisés en attendant la
mise en place de cette nouvelle com-
pagnie aérienne. Le développement des
liaisons vers le Maroc constitue ['une
des priorités de Abderrafie Zeuitene. Il
affirme qu'il essaie d’aceroitre de 20%
les offres en direction du Maroc dés
I’hiver prochain. «J'ai déja rencontré
une série de compagnies comme Air
Berlin, Germania, Lufthansa en plus
de quelques compagniss autrichiennes.
L’exemple de montage qui pourrait
servir est celui de la compagnie turque
Sunexpress, dont le tour de table est
composé de Lufthansa et Turkish Air-
lines», explique-t-il.

Mais il propose de favoriser la
RAM, surtout en termes de perspec-
tives de développement sur les long-
courriers, pour relier la Chine, les
Etats-Unis... L’essentiel est d’intégrer
la compagnie nationale dans une vision
globale du pays, note-t-il.

Par ailleurs, au-dela de la nécessite
de développer ['offre aérienne, 'essor
du tourisme national est aussi 1ié a I'ur-
gence d’augmenter la capacité hoteliere
balnéaire. Surtout qu’aujourd’hui, la de-
mande sur ce segment est forte. Clest
pour cela que Zouitene a estimé qu’il
«faut se concentrer pour faire émerger
une vraie station balnéaire, notamment
a Agadir, pour qu’elle ait la méme ca-

o

ABDERRAFTE Zouitene milite ausst pour que des régions, ayant un poten-
ticl touristique inestimable, comme Ouarzazate, Errachidia, Erfoud, Guelmim,
Tan Tan, ainsi que Dakhla, puissent étre désenclavées sur le plan aérien. «Nous
allons relier Ouarzazate & Marrakech, avec trois vols par semaine, entiérement
pris en charge par 'ONMT, avec prés de 6 millions de DH. Ce qui permettra
d’irriguer Ouarzazate avec des tarifs trés intéressants. Nous aurons aussi un vol
quotidien Casablanca-Ouarzazate & partir du 15 juin. Maintenant, nous essayons
de relier OQuarzazate awx autres destinations a I'international», dit-il. En plus,
A compter de septenbre prochain, deux vols en provenance de Madrid seront
lancés avec Air Buropa. Cette liaison servira les entreprises espagnales qui tra-
vaillent sur les sites du plan solaire & Quarzazate, L'idée est de relier également
Londres & Ouarzazate, ¢t de renforcer les départs de la France vers cetle destina-
‘tion, notamment & partir de I'aéroport de Lyon.d

Surtout qu’il s’agit de destinations tou-
ristiques reconnues, qui accueillent un
grand nombre de voyageurs. D ailleurs,
la compagnie allemande Air Berlin, par
exemple, transporte plus de 8 miilions de
passagers par an vers Majorque. Sauf que
dans ce dossier, le bide d’ Atlas Blue peut
&tre un facteur de blocage. Sur ce point,
le DG de FONMT est catégorique: «Ce
n’est pas parce que Atlas Blue a eu un
échec qu'il ne faut pas créer une nouvelle
compagnie. Les causes de cet échec sont
lides au fait qu'on ne peut pas demander
4 une compagpie traditionnelle de conce-
vair et de gérer un outil low costs.
Néanmoins, 'ONMT ne compte pas
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pacité litiere que Marrakech, qui dis-
pose actuellement de 55.000 lits. Mais
il faut que ¢a soit une véritable station
balnéaire, avee des produits comme
’aqua-parc, les sports de glisse. ..», Tap-
pelle le DG de 'ONMT. 1i fournit des
exemples de destinations balnéaires re-
connues comme Antalia et ses 400,000
lits, Istanbul et ses 150.000 lits, face 4
Agadir avec seulement 28,000 lits.Jd
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