Transports

5 stratégies validées avant fin 2014

@ Aé;ien, maritime, terrestre et ferroviaire, chacun de ces secteurs verra sa stratégie
de développement lancée avant la fin de I'année. La promesse est d’Aziz Rabbah, ministre
de I'Equipement, du transport et de la logistique. Le montant des projets a I'horizon 2035

avoisine les 600 MMDH.

ous allons lancer la
(( strategle  aerienne
«Ajwaar avant la fin

de lannée. Idem pour
les stratégies maritimes «Amwaj»,
ferroviaire «Sikaks, ainsi que les
contrats-programmes  dans e

transport terrestre quile seront trés

prochainement. En tout, 5 grandes
stratégies seront lancées avant la fin
delannée, y compris le contrat-pro-
gramme pour la fogistique qui a été
signe récemments. Cest le ministre
delEquipement, du transport et de
la logistique qui sexprime ainsi. S
ce calendrier est respectéala lettre,
2014 sera probablement lannée
dAziz Rabbah. Le tutélaire de ce
département si stratégique sexpri-
mait lors d'un point de presse en
marge des travaux du «Connect
2014» qui sest tenu la semaine der-
niere dans la ville ocre (wwwi.le-
secama). A en creire Rabbah, len-
veloppe budgétaire nécessaire ala
réalisation de la plupart des projets
prévus a I'harizon 2035, atteint 80
MMDH, soit environ 600 MMDH.
«Les fonds publics ne pourront pas
couvrir ce bescin. il nous faudra
donc faire appel & une ingénierie fi-

nanciére via des PPP», ajoute-t-il.
Pour le moment, I'heure est & la fi-
nalisation de ces différentes feuilles
de route avant de mettre le cap sur
la recherche de partenaires et de fi-
nancements. «Ce besoin de finan-

cement et de PPP se ressent plus

au niveau de faérien, notamment
clans la construction et la gestion
des agroports, de la maintenance
aéronautique ainsi que de la forma-
tion des ressources humaines», af-
firme Rabbah.

Enfinle départ
Réussir & lancer lensemble de ces
plans permettra enfin de parler de

Pour le
moment,
I'heureesta

la finalisation
des différentes
feuilles de
route avant
de mettrele
capsurla
recherche de
partenaires
etde
financements.

(reldécallage pour la plupart e ces
secteurs qui, avouons-le, se noient
encore dansun floutotal. A lexcep-
tion du ferroviaire et de laérien, tous
continuent de traverser une trés
mauvaise passe. Le cas du trans-
port maritime en est le plus drama-
tique. Chague année, le Maroc en-
gloutit plus de 20 MMDH, le plus
souvent pour lacheminement de
ses importations. Ce montant est
capté 4 plus de 90% par les arma-
teurs étrangers, sans parler des
colits de surestaries qui leur revien-
nept égalermnent. Cette situation ré-
sulte de la faillite du pavillon natio-
nal, qui compte & peine une dizaine
de navires actuellernent. Depuis
plus de 2 ans, ce secteur attend la
finalisation d'une étude censée Iui
montrer les voies de sortie de crise.
Celle-ci devrait en effet permettre
de relancer les armateurs natio-
naux, qui se disent victimes de la
politique de IOpen Sea én vigueur
depuis 2006, mais aussi dune
mauvaise gestion de leur part. Diail-
leurs, le cas de la Comanav-Coma-
rit en constitue lexemple le plus élo-
qguent. Le siege du fleuron du
transport maritime est en cours de
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saisie & Tanger. La stratégie tant at-
tendue devralt, espérons-le, aboutir
sur la remise & flots du pavillon ma-
rocain. Cela permettraa [Etat de i
miter 'hémorragie créée par une
sortie importante de devises,

Transport routier
En dehors du maritime, le trans-
port terrestre constitue également
une autre paire de manches pour
le ministére de tutelle, Cest un séc-
teur complexe, gangrené par une
trés forte présence de l'informel,
voire par l'anarchie tout cours, en
raison de la multiplication des syn-
dicats aux intéréts divergents et
aux affiliations politiques oppo-
sées. La aussi, une feuille de route
était promise depuis plus de 2 ans,
mais sa gestation savere plus pé-
nible que prévu. Qu'il sagisse du
transport de voyageurs ('un des
plus problématigues), de mar-
chandises ou du transport urbain,
les revendications nen finissent
pas. La hausse des prix du carbu-
rant et lentrée en vigueur du sys-
téme dindexation sont venues ré-
velller de vieux démons, Cest dire
gue la situation nest pas des plus
simples pour Rabbah, qui doit ac-
célérer la cadence avant de limiter
les dégéats. Sinon la route risque de
devenir plus sinueuse. @
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