— LES OPERATEURS DESTABILISES PAR LA PROCHAINE ENTREE EN VIGUEUR DE LA NORME EURO 5

L’activité de montage local de poids lourds
en danger

® Aprés le désengagement des margues europeennes la filiére ne compte plus qu’'un seul industriel qui fait du
montage lourd, en U'occurrence Auto Hall B Les gros opérateurs qui ont investi pour se conformer aux nouvelles
normes techniques se disent sérieusement menacés par un éventuel report de leur application ® Les matériels
et machines servant a monter la cabine absorbent plus de 70% de Uinvestissement initial des industriels.

Yindustrie du montage
local de poids lourds §
raverse une mauvaise
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raisons de cette désaffection

du budget sont absorbés par les

Hall, qui fair le montage des
véhicules Mitsubishi.
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bine est importée montée et |
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i 25%», explique une source !
: proche du secteur. A I’en :
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i 81 la loi est reportée encore
i une fois, nous allons étre sé-
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M. Khabbach. En effet,

jourd’hui 47% de I"activité

normaux.

tuera un handicap vis-a-vis
des aurres opérateurs qui ont
garde les mémes moyens de
production gu’auparavants,
explique le responsable.

Le secteur rapporte
quelque 5 milliards de DH
par an et emploie 3 000
personnes

En somme, la filiére donne
I’air de se consumer a petit
feu. En dehors d’Auto Hall
qui peut se targuer d’une
vraie activité industrielle
mais qui se trouve menacée

™ par un éventuel report des

normes, le reste des opé-
rateurs ne pésent pas gros
dans 'industrie du montage,

i au vu des volumes produits
I ct des modifications subies

aux produits importés.
De plus, les marques eu-
ropéennes, leaders jusqu’a

i peu, assemblent aujourd’hui

un nombre trés réduit et en
semi-monté. «L investisse-

¢ ment dans une usine de mon-

tage n'est plus periinent d’un

: point de wue économique,

vy que les droits de douane
n’existent plus. St un construc-
teur dispose d’une usine qui

i produit plus de 100 000 uni-

tés a Lyon, il ne rrouvera pas
d’intérér a s’implanter @ Ca-
sablanca pour faire un volume
beaucoup plus réduir selon la
taille du marché localy, ex-
plique un opérateur.

Seules les implantations

Cavec une vision d’export
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Renault 4 Tanger pour les
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sageables pour le montage
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i Popérateur qui pése au- ;

que la marque au losange

: s’est désengagée du montage
du montage CKD a réalisé :
i des investissements colos- :
i saux dans ses usines pour :
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! tant les normes Euro 5. Ses |
véhicules vont étre mis sur
le marché d’ici octobre, mais
avec des prix augmentés de !
12% par rapport aux prix
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de poids lourds au Maroc
en vendant ses actifs 4 un
carrossier auquel elle sous-
traite le montage des véhi-
cules importés. Les enjeux
sont pourtant de taille : le
secteur rapporte quelque 5
milliards de DH par an et
emploie 3 000 personnes =
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