» La plus grande flotte de
sa gamme «Citadis» dans la
métropole

* Le montage d’une usine d’as-
semblage de rames au Maroc
n’est pas exclu

C ? EST au Maghreb, au Moyen-
Orient et en Afrique du Sud que la de-
mande €volue le plus pour les trains Als-
tom. La région Mena-Afrique est en effet
la plus prometieuse d’ici 2017 avec une
demande croissante de "ordre de 80%.
C’est en ces termes que Henri Poupart-
Lafarge, président d”Alstom Transport, &
présenté le potentiel de ces marchés pour
le groupe frangais. «L’ Afrique du Nord
et le Moyen-Orient sont des marchés-
clés pour nousy, insiste le président de
la division Transport du groupe frangais
Alstom. Celui-ci intervenait lors d'une
conférence de presse en marge d’Inno-

Casablanca

Alstom brigue les nouvelles lignes de tram

trans, la grand-messe du secteur ferro-
viaire, qui s’est tenue du 23 au 26 sep-
tembre a Berlin.

En effet, 'explosion démographique
dans ces régions s’accompagne d'une de-
mande accrue pour des «moyens de frans-
port sirs, confortables, climatisés. ..», se-

Dakar, Douala... C’est juste une question
de maturité, de temps ...», indique pour
sa part Gian Luca Erbacci, senior vice-
président Middle-east & Africa.

Le lancement des nouvelles lignes de
tram 4 Casablanca intéresse au plus haut
degré le management d’Alstom. «Nous

le développement du transport urbain a
cril énormément. Outre sa forte présence
au Maroc et en Algerie, le groupe Alstom
mene aussi plusieurs projets en Arabie
Saoudite, aux Emirats Arabes Unis, en
Trak, au Qatar ... «On §’attend 4 une évo-
lution similaire en Afrique subsaharienne
d’ici 5 ou 10 ans dans des villes comme

lon les termes du management. Résultat:

avons réalisé le premier tram. Nous

pensons &tre en bonne position pour ré-
pondre aux besoins de la ville de Casa-
blanca, avec laquelle nous avons déja un
historique, avec la plus grande flotte de
la gamme Citadis installée au monde»,
affirme Gian Luca Erbacci.

D’ailleurs, le dernier-né de cette
gamme de tramway «Citadis X05» a
été présenté au salon Innotrans. Citadis,
qui équipe déja 45 villes dans le monde,
dont Rabat et Casablanca, est personna-
lisable et offre davantage de possibilités
aux clients en intégrant de nouveaux
¢léments comme les doubles portes sur
toute la longueur de la rame et un couloir
central élargi. «Les clients auront main-
tenant la possibilité de configurer leur
propre ramway grace a une application
pour tablettes», explique un ingénieur sur
le stand Alstom.
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Selon Erbacei, la résiliation du contrat
de maintenance «en raison de divergences
contractuelles» n’aura pas d’impact sur ce
nouveau confrat. «Nous avions un contrat
initial de 5 ans. Nous I’avons résili¢ & 2
ans et demi, car les conditions n’étaient
plus gerables de notre coté. Nous avons
préféré un retrait selon les procédures et
conditions du contra.

Pour accompagner ses ambitions au
Maroc, le groupe frangais a déja lancé en
2011 une joint-venture avec Nexans. 11
s’agit de JV Cabliance, installée a Fés.
L’entreprise, qu emploie awjourd’hui 120
salariés, a peur vocation de fabriquer des
faisceaux de cables et des boitiers élec-
triques pour tous les frains fabriqués a tra-
vers le monde pour Alstom. Ses produits
s’exportent vers 1"Europe pour équiper les
métros de Pans, les trains suburbains ou
des matériels roulants en Pologne. ..

Gian Luca Erbacei n’exclut pas, si la
demande le justifie, le lancement au Ma-
roc d’une usine d’assemblage de rames
Alstomn similaire a celle de Annaba en
Algérie.

«Cela dépend des volumes. L'Etat al-
gérien a investi dans le projet de trams
dans 12 villes an minimum. Dong, la
quantité a justifié la création de 1'usine.
Ce qui n’empéche pas de refléchir a faire
la méme chose au Maroc dans [*aveni,
soutient le management. (1
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