‘Renault Maroc booste les exportations

® Le groupe Renault Maroc dévoile les résultats relatifs a ses usines et & ses exportations. Plus gue de simples chiffres,
ce hilan recéle dintéressants indicateurs, mais reste muet sur bien dautres informations clés.

omme chague début

dannée, le groupe Re-

nault Maroc présente

ses résultats relatifs 4 la
production de ses deux sites in-
dustriels, au terme du dernier exer-
cice. Sans grande surprise, les chif-
fres de production sont en hausse.
Et pour cause, la deuxigme ligrie
de fabrication, inaugurée en octo-
bre 2013 dans l'usine de Tanger a
sensiblernent contribué a laccélé-
ration des cadences de produc-
tion. Ainsi et selon un communi-
qué de presse de la filiale du
losange - «La production globale
en 2014 est de 227579 véhicules,
soit +36% par rapport 4 2013». Cela
étant, cest bien la preuve gue loutil
industriel est déscrmais bien rodé,
mais aussi que lautormnobile «made
in Morocco» continue a élargir ses
débouchés commerciaux a travers
le monde. Ainsi, entre les vehicules
procuits a la Somaca ou a lusine
de Tanger, d'une part, puis dautre
part les pigces et composants réa-
lisés localement, les exportations
sont passees denviron 23 pays en
2012 & plus de 60 marcheés en 2013
pour atteindre désormalis 73 desti-
nations |

Tanger, moteur

des exportations

Enitre les deux sites, il faudrait cfabord
nuancer les chosas et notamment
encequiconcermne le normbre deve-
hicules produits et son taux vers les
marches de lexport. On apprend
ainsl gue «sur les 227579 vehicules
produits en 2004, 174.245 lont été &
Renault-Nissan Tanger et 53.334 ont
2te assemblés & la Somacar. Une
anneée de plus, [usine tangeéroise de
Renault a teriu ses engagements en
rmatiere dexport, comme lindicue le
meéme document qui précise que e
volume global des exportations du
groupe Renault Maroc est de
202888 véhicules, dont 170079 vé-
hicules produits & [usine de Renault-
Nissan Tanger, soit 98% de la prodhuc-
ticn de (Usinie tangéroise et 32910 &
lusine Renault de Casablanca, soit
61% de la production de lusine de
Casahlancas. || est tout aussi intéres-
sant dapprendre que dans le trio de
téte des marchés gui «avalents le
plus la production marocaine, la Tur-
quie nest plus dans le top-3 (comme
elle letalt l'an dernier), puisque «fa
France, [Espagne et [Allrmagne oc-
cupent le padium des pavs importa-
teurs dela fabrication des usines ma-

rocaines de Renault, avec 45028 veé-
hicules en 2014, soit plus de 40% e
la production globale», indique le
communicué de Renault, En Afrigue,
la Tunisie et IFgypte sont les pra-
miers importateurs des autos et
pigces «made in Moroccos Mieux
encare, la plateforme International
Logistics Network (ILN), rise en ser-
vice durant [&te 2013 sur le port Tan-
ger Med, a dlment senv & [usine de
Tanger et 4 15 de ses fournisseurs lo-
caux afin «dexpedier quelaus 23.719
m? répartis en 16874 m? (289 conte-
neurs) pour le Brésil, 6.439 m® (110
contenewrs) pour finde et 406 m* (13
conteneurs) pour la Colormbies, pré-
cise Renault Maroc.,

Une usine 4 50% de son
potentiel

La méme source renseigne aussi
que par modélaes, la Sandero arrive
en téte avec 123516 unites produites
l'an dernier, suivie par le Dokker
(54.768), Lodgy (25.046) et Logan
(24.249). En revarche, le volume total
produit par f'usine tangéroise est en-
core bien inférieur 2 ce gui avait &té
prévu initialermnent ou tout au Mmoins
annonce lan dernier lors de la mise
en service de la seconde ligne de
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En2014,

la production
delafiliale
dulosange
agrimpe
de36%

par rapport
a2013.

montage. En effet, celle-ci devait
contribuer a «porter la capacité de
production du site a 340000 véhi-
cules par an, a partir de 2074», indi-
quait un document officiel de
[&poque. Or, seule la moitié de ce vo-
lurne a pu sortir des chaines das-
semblage. Lusine ne tourne donc
pas a pleine capacité. Une tendance
que devrait inverser la prospection
denouveaux marches a lexport, puis
surtout lentrée en production d'un
nouveau modale

Plusieurs questions

€n suspens

Des questions qui relevent encoretle
la confidentialité. Dans le méme sil-
lage, le groupe au losange, quiare-
cemrnent annoncé gque la marque
Dacig débarquait enfin en lsraél nin- ~
dique pas par quel biais transitaront
les Lodgy et Dokker gqui font partiede
la gamime exportée vers ce pays et
qui sont, rappelons-le, exclusivenent
produits a Tanger. Dans un tout autre
registre, celui des ressources hu-
maines, Renault Maroc annonce que
le site de Tanger a permis la création
de guelques 20000 emplois indi-
rects, en plus de leffectif total du
groupe qui sest élavé a 83000 em-
ployésa fin 2014. Silon apprend que
sur ce dernier chiffre global, 12.5%
sontdes fermmes, il niest pas précisé
combien demployés emplole cha-
cune cles trois principales entités du
groupe, a savoir le site de Tanger,
[usine Somaca et |a fillale commer-
ciale de Renault qui compte aussi
cdans son réseau des succursales en
fonds propres. Autre grande incon-
nue, le taux dintégration n'a pas été
mentionné alors que les observa-
teurs sattendaient 8 ce qu'il passe
définitivernent au-dessus des 50%
{promis & 56% pour 2018), ce quinest
visiblernent pas encore le cas. Bref,
un flou artistigue qui nempéche en
rien la performance industrielle st
economigue des usines du groupe
Renault au Maroc. Celles-ci ont per-
mis dle réduire considérablerment et
& hauteur denviron 12 MMDH le défi-
cit commercial en 2014, gréce juste-
ment aux exportations automobiles.
Unejclie manne. L]



