* Des importateurs mal prépa-
rés 2 la transition

* Certaines banques refusent la
procédure manuelle

LICENCE d’importation, déclara-
tion de franchise en douane, connexion
de deux administrations qui s’occupent
du contréle, 1’Onssa et les services du
ministére de I'Industrie... ce sont la les
chantiers de simplification et de dématé-
rialisation ciblés cette année par le Com-
merce extérieur. «A elle seule, la dématé-
rialisation des licences d’importation et
des déclarations de franchise en douane se
traduirait par la simplification de 27 pro-
cédures», souligne Mohamed Benayad,
secrétaire général du ministére chargé du
Commerce extérieur. Une liasse de pape-
rasse également & supprimer.

En attendant la concrétisation de
ces projets, un nouveau pas est franchi
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Dématérialisation

Deux mois pour se mettre a niveau

avec la dématérialisation du titre d’im-
portation (cf. L’Economiste n° 4495 du
ler avril). Le dossier totalise huit ans
de retard car déja prévu dans le plan de
simplification des procédures arrété en
2006.

En principe, a partir d’hier, mercredi
ler avril, tous les opérateurs devaient
basculer vers ce nouveau service, mais
un délai de transition de deux mois est
accordé aux retardataires. La généralisa-
tion n’interviendra donc qu’a partir du
ler juin 2015. «Ce dossier avait pris du
retard au point ol personne n’y croyait.
Des banques ont dii mettre les bouchées
doubles ces derniéres semaines pour
s’y préparer», souligne un responsable.
Méme si une transition de deux mois est
accordée, des «bugs» ont été relevés no-
tamment aupres de certaines banques qui
refusent les procédures manuelles. Elles
ont exigé la référence d’enregistrement
a Portnet a leurs clients. «Cela risque de
bloquer les opérateurs et d’engendrer des
retards et des frais supplémentaires de

Certains opérateurs estiment qu’au niveau de Portnet, toute la partie relative au mari-

time (escale) fonctionne bien. En revanche, celle dédiée au transit accuse beaucoup de

retard (Ph. L’Economiste)

magasinage et de surestaries», prévien-
nent des opérateurs.

Sur les 25.000 importateurs recensés,
seuls 5.000 sont réguliers. Le reste opere
des coups de fusil épisodiques. «Ces der-
niers ne sont pas obligés de s’inscrire au
portail. IIs peuvent passer par un transi-
taire», explique Benayad. Sur la question
des tarifs (3.600 DH par an), il souligne
«qu’un projet de restructuration du capi-
tal de Portnet est a I'étude. Il devrait per-
mettre une réduction de la tarification».

La dématérialisation des titres d’im-
portation permettra d’effectuer plusieurs
formalités en ligne via Portnet: souscrip-
tion, pré-domiciliation, domiciliation
bancaire du titre d’importation, regle-
ment financier, imputation douaniére,
apurement du titre d’importation ainsi
que le changement de guichet domicilia-
taire du titre d’importation. Une simpli-
fication qui pourrait valoir des places en
plus dans Doing Business, le classement
de la Banque mondiale. En tout cas, au
Commerce extérieur, I’ambition est de

hisser le Maroc parmi les vingt premiers
pays par rapport a I’indicateur «Com-
merce frontalier».

Mais un gap jugé important existe
entre I’ambition et la réalité du terrain.
«Nous révons d’un guichet unique. Au
niveau de Portnet, toute la partie relative
au maritime (escale) fonctionne bien.
En revanche, celle dédiée au transit ac-
cuse beaucoup de retard», soutiennent
des importateurs. Ils citent ’exemple
de certaines procédures qui font dou-
blon avec celles de la douane, I’absence
de plusieurs services et d’intervenants
comme 1’Onssa qui ne sont pas inté-
grés. «Certaines administrations refu-
sent les documents scannés faute d’une
mise en conformité juridique», note un
importateur..d
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