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* Une capacité de production de

100.000 unités/an

* Peugeot-Citroén: Un site dédié
ala 301 et  la C Elysée '
* Afrique et Maghreb: Les
débouchés a I'export

LES intentions d’investissement du
groupe frangais PSA se confirment au
Maroc. Apres des mois voire des années
de pourparlers restés trés confidentiels,
le groupe frangais a finalement décidé
de présenter son projet d’implantation
cette semaine. Selon nos informations,
I’investissement global dépasse le mil-
liard de dollars (environ 10 milliards de
DH), pour une capacité de production

vares, le président du directoire de PSA

Le site marocain de PSA sera dédié a la Peugeot 301 et a sa seeur jumelle, C Elysée, jusque-la
assemblées au site espagnol de Vigo. Si tout se passe comme prévu, usine du Maroc sera opéra-
tionnelle dans 4 ans... (Ph. Vigo)

ment d’un nouveau modele
low cost, dont le nom n’a pas
encore été dévoilé. «Il n’est
pas exclu que le méme site
accueille un autre véhicule
utilitaire, tel que le Berlingo»,
confie, & L’Economiste, une
source proche du dossier.
L objectif est d’arriver, dés les
premiéres années, 4 une capa-
cité¢ de production de 100.000
unités. Selon un expert de
I’industrie automobile, «si
I’on table sur 100.000 unités,
ce sera forcément deux mo-
deles, sans plus». En tout cas,
a lui seul le marché marocain
ne peut absorber la totalité de
la production. Certes, les deux
produits sont trés prisés par la
corporation des taxis (60.000
véhicules). «Nous comptons

(ex-numéro 2 de Renault) est attendu
annuelle de 100.000 unités. Carlos Ta- dans les tout prochains jours au Maroc.
De sources concordantes, le senior ma-

nagement du second groupe automobile
frangais attendait le retour du Souverain
de la visite en Afrique, pour lui présenter
officiellement ses ambitions industrielles.
Pour I'heure rien ne filtre encore sur le
choix du site auprés du constructeur. Une
chose est stire, la manufacture ne pourra
s’implanter qu’a Kénitra ou a Tanger.
Une hypothése confirmée par un proche
de Sopriam (importateur-distributeur de
Peugeot et Citroén et filiale de la SNI).
Tout porte a croire que I'implantation se
fera dans la zone franche dédiée aux com-
posants automobiles dans la région du
chef lieu du Gharb. A priori, cette unité
industrielle sera dédiée a I’assemblage de
deux berlines tri-corps, la Peugeot 301 et
sa sceur jumelle Citroén C Elysée, assem-
blées actuellement au site de Vigo. Deux
produits, taillés sur mesure pour les mar-
chés émergents, qui ont un potentiel com-
mercial avéré tant au Maroc qu’a I"export.

Le constructeur table aussi sur.le lance-

attaquer le marché des taxis avec les mo-
déles C-Elysée et Peugeot 301 qui ont
bénéficié d’un excellent rapport qualité/
prix. Dailleurs ces modeles ont raflé plu-
sieurs prix européensy, avait confié Loic
Morin, PDG de Sopriam lors de son pas-
sage au Club de L’Economiste le 23 avril
2013 (c’est d’ailleurs a cette occasion que
nous avions annoncé I’intention de PSA
de s’implanter au Maroc). Pour atteindre
ses objectifs commerciaux, le construc-
teur table sur le potentiel & 'export dans
I’ensemble de la rive sud de la Méditer-
ranée (Tunisie, Algérie, Libye...) mais
aussi au Sénégal, Mauritanie, Cote
d’Ivoire, Mali... S’y ajoutent le marché
des loueurs, les flottes entreprises ainsi
que les ménages de classe moyenne... au
Maroc.d
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