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* Un investissement de 8 mil-
liards de DH

* Connexions ferroviaires, rou-
tiéres et centre logistique

LE projet de complexe industriel
PSA Peugeot-Citroén devrait changer la
carte de la zone franche de Kénitra. Et
au-dela, I’environnement immédiat. Le
projet cible a terme, dés son démarrage,
est de porter le taux d’intégration a 80%.
Avec a la clé la fabrication sur place du
moteur et autres composants. C’est dire
I’effet d’entrainement pour les activités
annexes.

La convention signée ainsi que les 7
annexes donnent une idée sur la contri-

bution du Maroe. Car, il ne fait aucun °

doute que le constructeur automobile
francais a obtenu des avantages qui vont
renforcer sa compétitivité. Six des sept
annexes sont dédiées a ces avantages.
Les textes n’ont pas été publiés,
mais les intitulés sont révélateurs des
prestations que le Maroc devrait as-
surer. Outre le foncier, ces prestations
sont d’ordre portuaire, ferroviaire, d’eau
potable, d’eau industrielle, d’assainis-
sement, d’énergie électrique et de gaz
naturel. Certaines vont nécessiter des
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Logistique PSA Peugeot-Citroén
Le port Kénitra Atlantique, piece maitresse

investissements colossaux et de la rigu-
eur sur les délais. Le futur port Kénitra
Atlantique sera-t-il achevé d’ici 2019,
date du démarrage du complexe? Le mi-
nistre de I’Equipement, Aziz Rabbah, ne
se prononce pas (voir interview page 7).
Tout au plus, il indique que «les études

global est de 8 milliards de DH contre
4.9 milliards annoncés en 2011. Le sur-
plus est a mettre déja sur le retard pris
par rapport aux prévisions initiales. Coté
financement, le ministre se veut confiant:
«Tous les montages financiers sont pos-
sibles». Dans la mesure ou tous les dé-

d’avant-projet sommaire sont achevées
alors que celles d’avant projet détaillé
sont en cours de réalisation». Et le coit

L, OPPORTUNITE de réaliser le port de Kénitra Atlantique est largement
justifiée. Ceci, compte tenu des impacts socio-économiques sur la région du
Gharb et des projets industriels que la zone attire depuis quelques années. Le
dernier en date étant celui du complexe industriel du constructeur automobile
francais.

De maniére générale, le nouveau port Kénitra Atlantique permettra de ré-
duire les colts d’importation et des marchandises destinées a son hinterland (un
gain sur les colits et les délais de transport). Il permettra aussi de rendre plus
compétitives les exportations du pays et donc d’ouvrir de nouveaux débouchés
a I'agriculture et I’industrie.

Enfin, le nouveau port conduira de facto a des repositionnements d’indus-
triels en quéte d’infrastructures et de services logistiques. En raison de sa proxi-
mité du réseau autoroutier, de la future ligne a grande vitesse, et de la nouvelle
zone industrielle intégrée «Atlantique Free Zoney, 1’ outil constituera un maillon
essentiel de la chaine logistique. Ainsi, et en considérant seulement I’hinter-
land naturel du port, le trafic a traiter devrait atteindre 7 millions de tonnes &
’horizon 2030. Les principales activités étant le trafic des céréales, des hydro-
carbures, des agrumes, du sucre, des minerais et des marchandises diverses.d

partements concernés sont appelés a
«converger les actions et les efforts pour
étre au rendez-vous avec le construc-

teur», est-il souligné. S’ajoutent aussi les
connexions ferroviaires et les dessertes
routieres.

Une troisiéme voie sera aménagée
sur I’axe ferroviaire Kénitra-Casablanca
pour un investissement de 4,5 milliards
de DH. 1l est prévu également un inves-
tissement de 240 millions de DH pour
renforcer la connectivité ferroviaire de
la zone franche de Kénitra avec le port
de TangerMed. L’objectif est d’assurer
la complémentarité entre ces deux pla-
teformes portuaires. S’agissant des des-
sertes routieres, il est prévu le dédouble-
ment de la route nationale entre les villes
de Kénitra et de Sidi Yahya, desservant
au passage la zone industrielle intégrée
de Kenitra. Il s’agit d’un trongon de 17
km qui va nécessiter un investissement
de 180 millions de DH.

Parallélement, le déploiement de la
Stratégie nationale logistique prévoit la
création d’une zone logistique multi-
flux & Kénitra. Ceci va se traduire par la
construction d’un centre logistique sur
une superficie de prés de 10 hectares,
pour un investissement de 250 millions
de DH. Visiblement, le projet doit avoir
le méme caractere d’urgence puisqu’il
vise d’accompagner les équipementiers,
futurs partenaires du complexe auto-
mobile. Autant dire que le ministére de
I’Equipement a du pain sur la planche.
Toujours est-il que pour le ministre, le
port Kénitra Atlantique fait partie de la
stratégie portuaire 2030. Sa vocation
premiére est d’offrir une capacité por-
tuaire de proximité aux trafics issus ou
destinés a I’hinterland qui s’étend du
Gharb jusqu’aux régions du Loukkos,
Fés-Meknes et Tanger. Il permettra éga-
lement de prendre en charge progressi-
vement des trafics du vrac et convention-
nel. Le port devrait également répondre
aux opportunités futures qui pourraient
se concrétiser avec notamment le dé-
veloppement de 1’industrie navale, de
I’industrie automobile et de ’industrie
agro-alimentaire.

A cet égard, il convient de signaler
que le grand hinterland du projet repré-
sente pres de 28% de la surface agricole
utile du Maroc. Il dispose de nombreuses
zones industrielles, notamment dans
I’agro-industrie. Le Gharb est également
une région productrice de sucre avec 6
unités industrielles totalisant une capa-
cité de production d’environ 240.000
tonnes.d
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