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TGV

L'ONCF accélere
ses chantiers

® L'Office national des chemins des fers (ONCF) met les bouchés doubles pour
étre au rendez-vous de la mise en service du TGV, repoussée a 2018. Le projet de
laligne a grande vitesse a franchi des paliers importants dans sa réalisation avec
un avancement global de 78%. Le point.

montés dans-latelier

de maintenance des
trains a grande vitesse de Tanger,
inauguré en septembre dernier
par le roi ; les trains & grande vi-
tesse livrés jusqu'ici subissent ac-
tuellement les vérifications née-
cessaires ainsi que les différents
essais statistiques et dyna-
miques...Le projet de la ligne a
grande vitesse (LGV) a franchi
des paliers importants dans sa
réalisation avec un avancement
global de 78% toutes compo-
santes confondues», annonce
fierement Mohamed Rabie Khlie.
Au terme d'une visite guidée, or-
ganisée jeudi dernier au chantier
de construction du viaduc Lou-
kous et a la base travaux de Kéni-
tra pour faire le point sur létat
davancement, le bilan du
contrat-programme 2010-2015
et les résultats financiers de l'an-
née écoulée, le directeur général
de I'Office national des chemins
de fer (ONCF) a fourni de nou-
veaux détails sur ce projet tita-
nesque. Ainsi, les travaux de
génie civil, réalisés principale-

€es premiers trains ont
(( ete receptionnes et

ment par des entreprises natio-
nales, tourneraient a plein regime
sur tout le tracé. Les grands ou-
vrages dart notamment vont

Le viaduc Loukous,

2°me guvragedela

LGV, mesure plus
de 2.200 mdelong.

également bon train comme
c'est le cas du viaduc de Sebou,
déja acheve et qui a subi un trai-
tement architectural et paysager
et celui d’El Hachef, le plus long
(3,5 km) qui a démarré au cours
de été 2015.

Lentement, mais sirement !

Sur le terrain, les engins tournent
a plein régime pour rattraper le
temps perdu. Prévue initialement
pour fin 2015, la mise en place du
TGV Casa-Tanger a éte reportée
plusieurs fois. Le responsable de
I'Office promet une mise en ser-
vice a la mi-2018. Le pari sera-t-il
tenu ? «ll y a aucune raison pour

ne pas respecter ce déelai. Les tra-
vaux avancent a un rythme sou-
tenu, comme vous pouvez le
constater», assure Mohamed
Rabie Khlie, faisant allu-
sion aux travaux de
construction du viaduc
Loukous, le deuxieme
plus long ouvrage de la
ligne a grande vitesse,
affichant 2.256 m de
long. Le chantier, situé
prés de Larache et sur-
plombant le fleuve de
Loukkous, est de type Bipoutre a
ossature mixte acier-béton avec
des fondations se composant de
324 pieux de profondeur variable
de 13 a4 64 m et 42 appuis dont
les hauteurs varient entre 4,50 m
et 6,60 m. Linvestissement repre-
sente 850MDH. Selon le mana-
gement de 'ONCF, louvrage sera
livré en juillet prochain. La visite
de ce viaduc a permis de consta-
ter l'importance de la compo-
sante génie civil du projet pha-
raonigue de la ligne a grande
vitesse, qui compte 12 viaducs,
169 ponts-routes et ponts-rails et
plus d’'une centaine d'ouvrages
hydrauliques, réalises a 80% par

L'ambition
estdecréer

un écosystéme
industriel
ferroviaire qui
comprend le
materiel roulant
etles
infrastructures.

Les ECO: Olenestle nouveau
contrat-programme ?
Mohamed Rabie Khlie : Fort des
résultats de ce contrat-programme
2010-1015, ['Office a tout finalisé
concernant le nouveau contrat-
programme. On est en train de voir
laspect des financements et la tout
dépend des échanges avec les
pouvoirs publics. Il va falloir se met-
tre daccord sur un certain nombre
de points : la durée de saréalisation
(5 0u10 ans), les projets qui seront
retenus, le mode de financement
qui sera adopte...

Comment avancent les travaux
delalGV?

Nous sommes a pres de 80% de
réalisation. Les travaux de génie
civil sont trés bien avancés ; on
commence la partie equipement
ferroviaire a partir de Kénitra; leses-
sais sur la ligne classique ont de-
marréen janvier 2016 et les essais a
320 k/h allant sur 80 km a partir de
février 2017...

Ladatedelamiseen

service sera-t-ellerespectée ?
Nous maintenons notre planning.
Les travaux avancent a un rythme
soutenu et la date de lentrée en
service du TGV, prévu pour la mi-
2018, sera en principe respectée.

Comment peut-on développer
une industrie ferroviaire ?

Nous sommes effectivement en
négociation avec le ministére de
I'Industrie, du commerce exte-
rieur et des nouvelles technolo-
gies. L'idée part d'un constat :
pour accompagner la croissance
du trafic des passagers et des
marchandises et de la logistique,
il va falloir créer un écosysteme in-
dustriel ferroviaire qui comprend
le matériel roulant et les infrastruc-
tures. Un peu a limage des autres
secteurs qui ont emprunté la
méme voie comme lautomobile
et 'aéronautique. ®
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Installat:ons
finales

Equipements
ferroviaires

des entreprises marocaines. L'autre
site stratégique est la base travaux de
Kénitra : une aire de stockage de bal-
last de 4 hectares d'une capacité de
stockage de 400.000 tonnes, une
usine de fabrication de traverses en
béton précontraint sur une surface de
6 hectares avec une production de
685.000 unités, un parc caténaire de
1700 m? pour le stockage et pré-
montage du matériel caténaire, un
parc signalisation sous station de
2.000 m? pour le stockage et la pre-
paration, des faisceaux de 9 voies
pour la réception et la formation des
trains travaux et trains d'approvision-

Le Maroc se place
alapremieére place
au niveau africain

enterme de qualité
des infrastructures
ferroviaires.

nement du matériel stratégique, une
usine de soudage des rails en LRS
(Longs rails soudés) soudeés sur une
surface de 60.000 m?, un parc voie
de 1750 mZ...Les fonctionnalités de la
base travaux consistent en la récep-
tion des approvisionnements du
chantier soit par voie ferrée soit par
route, le stockage des matériels en at-
tente de pose. Faisant office de poste

Matériels
roulants

Atelier de
maintenance

Génie civil

de commandement pour la circula-
tion des trains travaux sur la ligne a
grande vitesse en construction, elle
sera transformeée aprés achévement
des travaux en base de maintenance
pour la LGV.

Indicateurs au vert

Au registre des performances de
l'exercice 2015, qui constitue le der-
nier du cycle de développement de
I'Office pour la période 2010-2015, le
patron de 'ONCF affiche également
un grand satisfecit. « 'Office, quia pu
maintenir le cap de la croissance ins-
tallée durant ces derniéres années, a
investi pres de 6MMDH. Le cap
des 40 millions de voyageurs
transportes a été franchi et envi-
ron 32 millions de tonnes de vo-
lume de marchandises sont
acheminées en une année.
Mieux, l'on compte un taux de
satisfaction des clients de 76%»,
indique-t-il. Les résultats finan-
ciers ont également été au ren-
dez-vous en 2015 : un chiffre
daffaires de 3,9MMDH, une va-
leur ajoutée de 2,6MMDH, un
excédent brut  dexploitation
d'1,5MMDH et une capacité dautofi-
nancement de 874MDH. «Ces résul-
tats ont valu au Maroc la premiere
place au niveau africain en termes de

.qualité de l'infrastructure ferroviaire

et 33¢ au niveau mondial, selon le
classement du Forum économique
mondial (WEF)», se félicite Mohamed
Rabie Khlie, notant que «'ONCF va

continuer sur sa lancée en vue de re-
hausser davantage le niveau de qua-
lité et de compétitivité du mode fer-
roviaire au service de la mobilité
durable». Le bilan de réalisation du
contrat-programme 2010-2015 est
également satisfaisant. Abordant le
bilan du contrat-programme 2010-
2015, il a souligné lévolution de
quelques indicateurs phares, citant
dans ce sens que 219 millions de
voyageurs ont fait confiance au train
pour leur déplacement (31% entre
2010 et 2015) soit pres de 100% de
l'objectif fixé par le contrat-pro-
gramme, 212 millions de tonnes de
marchandises achemines (+22% par
rapport a l'objectif contractuel), ce
qui correspond & un chiffre global
sur la période 2010-2015 de
22 MMDH (+7%). Quant a lexécution
du programme d'investissement
dont l'enveloppe globale séleve a
32,8MMDH, il a été réalisé a hauteur
de 88%, «sachant que des projets ont

été achevés et ont pu dores et déja
avoir des retombées positives sur lex-
ploitation du réseau et le niveau de
qualité (programme de sécurisation
de la traversée des emprises ferro-
viaires, modernisation des gares..)»,
rappelle le patron de I'Office. Il a de
méme évoqué les projets structu-
rants liés a I'évolution de la mobilite,
notamment le triplement de la voie
entre Casablanca et Keénitra, le dou-
blement complet de la ligne Settat-
Marrakech, la mise a niveau des
lignes de Fes-Oujda et Sidi Kacem-
Tanger et la modernisation du parc
matériel roulant.
En attendant la mise en service de
ces projets structurants, 'ONCF a fait
le choix de maintenir l'offre au méme
niveau (sans réduction du nombre de
trains journaliers) en mobilisant ses
équipes pour effectuer les travaux de
maintenance pendant la nuit. ®
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