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secteurs des transports et de
I'energie sont les principaux mo-
teurs de la croissance du BTP et
des infrastructures, représentant

BEG a eux deux 196 projets, soit 65%
des projets du continent. Selon
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rapport. Par exemple, I'Afrique
australe a reconduit 75% des pro-
jets existants alors qua l'inverse,
I'Afrique du Nord a mis sur pied
75% de nouveaux projets. Globa-
lement, sur l'année 2015, avec
109 projets en chantier sur les
301 projets de construction du
continent, 'Afrique australe rem-
porte le premier prix. Cependant,
IAfrique du Nord place lente-
ment ses pions et prend le des-
sus sur le volet des renouvelle-
ments de projets, avec 79% de
nouveaux projets mis sur pied en
2015, contre seulement 25% pour
I'Afrique australe. Il sagit 14, selon
Deloitte, d'une «dynamigue non
négligeable».

Infrastructures

Frenesie des grands
orojets en Afrique

@® Malgré la baisse des cours du pétrole qui a conduit a l'arrét de certains chantiers,
I'Afrique a connu une hausse du nombre de grands projets en 2015. Ce constat
emane du cabinet Deloitte, qui note toutefois de grandes disparités régionales.

PPP

Par ailleurs, le rapport se désole
du fait que «les investissements
sont encore embryonnaires
dans le secteur social et dans le
transport maritime et portuaire».

a baisse des cours du pé-

trole commence a se res-

sentir sur les secteurs du

BTP et des infrastructures
en Afrique. Tel est le constat dela
quatrieme édition du rapport de
Deloitte, qui s'intéresse annuelle-
ment a lévolution des grands
chantiers d'infrastructures sur le
continent. Ledition 2016 de ce
document revient ainsi sur les
grandes tendances observées
lannée derniere, avec le constat
suivant: «En 2015, la dépréciation
tenace des cours des matiéres
premiéres et la contraction de
l'économie mondiale ont freiné et
parfois mis & larrét des projets de
grande envergure, notamment
dans le secteur minier». Malgré
cette conjoncture défavorable,
les différentes régions du conti-
nent continuent dattirer les in-
vestissements dans le domaine

des infrastructures. Comparée a
2014, la moisson de 2015 a
vméme été meilleure, selon les
observations de Deloitte.

301 projets
A en croire les grandes ten-
dances du rapport de ce cabinet

mondial d'audit et de conseil, en
2015, le Aiombre de projets va-
lant plus de 50 millions de dol-
lars a progresse de 17%, passant
de 257 a 301 en un an. Aussi, le
colt cumulé de ces projets a at-
teint 375 milliards de dollars, soit
une hausse de 15% en un an. Les
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Enfin, il est a noter que la ten-
dance au recours aux partena-
riats public-prive (PPP) pour le fi-
nancement de projets se
confirme en 2015. Sur ce point,
[Afrigue de 'Ouest savere étre la
région ou la part des PPP est la
plus importante. ®
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Le Maroc 2¢ en Afrique
du Nord

® Le Maroc est le 2¢ pays nord-africain qui lance le plus grand nombre de chantiers
derriere 'Egypte. Le TGV Tanger-Casablanca, ainsi que les projets energétiques
animent le marcheé des infrastructures dans le royaume.

elon le rapport de De-

loitte sur évolution des

secteurs du BTP et des

infrastructures en 2015,
le Maroc est le 2¢ pays de la re-
gion Afrique du Nord qui compte
le plus grand nombre de chan-
tiers. Avec 7 grands projets en
cours de développement, soit
24% du total dans la region sep-
tentrionale de [|Afrique, le
royaume nest devancé que par
[Egypte, qui développe actuelle-
ment 10 grands projets, soit 35%
de lensemble des grands travaux
actuellement en cours en Afrique
du Nord. Le projet du TGV devant
relier Tanger a Casablanca est
méme considéré comme le plus
coliteux projet dans I'ensemble
des pays nord-africains. Dautres
chantiers développés dans les
secteurs de [énergie, notamment
les projets de construction de
centrales énergétiques solaires,
comme Noor, figurent égale-
ment dans le catalogue des
grands chantiers qui font voler
trés haut Iétendard du Maroc en
Afrique du Nord, mais aussi sur le
continent tout entier.

79% de nouveaux chantiers -
Globalement, I'Afrique du Nord

301

Le nombre de projets de plus
de 50 millions de dollars en
Afrique a atteint 301 en 2015

109
La majorité de ces projets
sont développés en Afrique
australe, soit 109.

79
L'Afrique de I'Ouest arrive
en 2e position avec 79 grands
projets.

61
C'est le nombre de grands
projets en cours en Afrique
de I'Est.

29

L'Afrique du Nord en réalise 29.

23
L'Afrique centrale arrive en
" derniére position avec 23

projets en cours de réalisation.

parvient a tirer son épingle du jeu
et semble définitivement tourner
la page d'incertitudes née du Prin-
temps arabe. Malgré le chaos li-
byen, les autres pays de la région
parviennent a se concentrer sur
leurs objectifs de développement.
A en croire le rapport de Deloitte,
les nouveaux projets représentent
79% du total des chantiers en
cours dans la région. «Cela dénote
de la renaiss&nce du secteur des
infrastructures en Afrique du
Nordb», indique, en substance, le
rapport de Deloitte, qui ne
mandue pas de tresser des lau-
riers a cette partie du continent
considérée comme une verita-
ble locomotive en termes de dé-
veloppement africain. Dailleurs,
ce retour en force de I'Afrique du
Nord se constate par le flux im-
portant des IDE. En effet, la plu-
part des grands chantiers d'in-
frastructures dans la région sont
d'abord financés par les IDE,
bien avant les fonds publics.
Dans ce contexte, le rapport
salue également lavancée des
partenariats public-privé (PPP),
gui devront faciliter la réalisation
dimportantes stratégies de déve-
loppement des infrastructures
dans les décennies a venir. e

La plupart des
grands
chantiers
d’infrastructur
esdansla
région sont
d‘abord
financés par
les IDE, bien
avant les fonds
publics.

JP Labuschagne

ette année, les projets afri-
‘ cains d'infrastructure ont

subi leffet de deux faits ma-
jeurs, le premier étant les limites de
liquidité, comme Iéconomie mon-
diale continue de se rétracter, et le
second étant la crise des produits
de base. Les projets dans des sec-
teurs tels que exploitation miniere
ont fait lobjet d'un ralentissement
tangible, qui a son tour, avait mis
les offres de financement s'y ratta-
chant dans une situation de crise
grave. Une autre dynamigque qui
estentrée en jeu a été limpact des
infrastructures de développement
de lexport/import qui, si elles
étaient bien exécutees, permet-
traient aux projets de se réaliser
plus rapidement (...). Ce qui est de-
venu clair cest la nécessité pour
nous détre plus conscients du role
des IFD (Institutions financieres de
développement) par rapport a
celui des bailleurs de fonds. Bien
gue le financement des bailleurs
de fonds soit effectivernent un po-
lycopié, pas pour le rembourse-
ment et servant souvent de coup
de pouce pour la planification du
projet, les IFD sont appelées a faci-
liter le financement du projet dura-
ble. Fait intéressant, les deux types
financiers ont investi, et continuent
dinvestir de maniére substantielle
dans le développement des infra-
structures du continent. Les don-
nées dans ce rapport indiquent,
également, que le développement
de linfrastructure sociale estenre-
tard sur d'autres secteurs. Cela
souléve d'autres questions. Est-ce
que le programme de développe-
ment de linfrastructure était sou-
tenu pour amener les gensde A a
B et de garder les lumiéres bra-
quées sur lui, ou bien de répondre
aux besoins de base tels que la
couverture de santé, leau, lassai-
nissement et le logement 7 ®



