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Industrie navale: La stratégie fin préete

* 4.5 milliards de DH d’investis-
sements a ’horizon 2030

* Péche, plateforme offshore,
navires militaires, démantéle-
ment...

¢ Une étude réalisée par le cabi-
net Valyans

La stratégie dédiée a I’industrie na-
vale commence a se préciser. Le cabinet
Valyans a dévoilé, lundi 2 mai, les ré-
sultats de son étude commanditée par le
ministére de I'Equipement. La restitution
a eu lieu avec la participation des seuls
départements de I"Equipement et de I'In-
dustrie. «Bien qu’ils soient les premiers

concernés et qu’ils construisent les seuls

navires montés au Maroc, les profession-
nels de la péche n’ont été impliqués a
aucune phase de 1’étude», s’indigne Ka-

Le nouveau chantier naval en

LES travaux de construction du
nouveau chantier naval ont été lan-
cés au niveau du quartier des Roches
Noires a Casablanca il y a un peu
moins d’une année. L'infrastructure
portuaire rentre dans le cadre des
projets financés par le fonds Wessal
dans la métropole économique. Le
projet devrait étre achevé aprés deux
ans. Ce qui permettra le transfert de
I"actuel chantier naval situé prés de la -
gare Casa-Port. [

mal Sabri, président de la Chambre des
péches maritimes Nord Atlantique. Outre

les armateurs, le ministere de la Péche n’a -
pas été non plus invité a la restitution des

résultats de I’étude.

Cela dit, la stratégie du gouvernement
vise a renforcer les capacités locales en
matiere de réparation et de maintenance
navales au profit des navires nationaux,
mais également de capter une part de mar-
ché au niveau régional et a I'international.
Aprés avoir ciblé le démantelement des
avions, le gouvernement veut également
développer Dactivité de démolition des
navires de petit et moyen tonnage, natio-
naux et en provenance d’Aftique, d’Bu-
rope et d’Amérique du Nord. L’objectif
étant d’en faire une source importante
d’approvisionnement pour la sidérur-
gie nationale. L’industrie navale ambi-
tionne également de se positionner sur la
construction des plateformes de forage
en eaux peu profondes, destinées a étre
exportées sur le marché africain.
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L’impact du plan directeur a I’horizon 2030
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construction de plateformes offshore

La stratégie dédiée a Uindustrie navale, qui vient d’étre restituée, se positionne sur
la réparation et la maintenance, la construction, le démantélement des navires et la

La stratégie nationale tombe a point
nommé pour capter la demande nationale
qui s’adresse a I’étranger car les trois
chantiers navals sont saturés et connais-
sent des «problémes d’exploitation».
Selon les estimations de la profession,
une centaine de navires sont construits
chaque année au Maroc. A cela s’ajoute
la maintenance en moyenne d’une tren-

taine de bateaux par an. La demande na-
tionale est essentiellement portée par les
navires de péche, de la Marine Royale et
de servitude.

Il s’agit également d’ériger le Maroc
en hub pour la construction de navires
pouvant aller jusqu’a 120 m. La stratégie
ratisse large puisqu’elle se positionne éga-
lement sur des petits bateaux, des navires

de plaisance, de bateaux militaires aussi
bien pour les besoins du Maroc que pour
I’ Afrique de I’Ouest. ..

Le cabinet estime 4 4,5 milliards de
DH les besoins en financement pour
I’industrie navale a 1’horizon 2030. L’in-
vestissement devra étre réalisé par I'Etat,
I’ Agence nationale des ports et les pro-
fessionnels dans le cadre du partenariat
public-privé. Pour I’heure, les infrastruc-
tures existantes se concentrent naturelle-
ment sur Casablanca, Agadir et Tan Tan.
L’enjeu actuel est de se déployer sur de
nouveaux sites, tels que Jorf Lasfar, Safi
Ville, Nador West Med, Kenitra Altan-
tique et Dakhla Atlantique.

Aujourd’hui, I'industrie navale inter-
vient dans un contexte marqué par la forte
concurrence au niveau international du
fait de la surcapacité des chantiers navals
et du changement de leur modeéle écono-
mique avec une tendance a la consolida-
tion en réseaux.

Outre la stratégie, le gouvernement a
déja introduit dans le circuit d’adoption
un projet de loi sur la construction na-
vale. Parmi ses principales innovations,
I’obligation d’obtenir une autorisation
avant de construire un navire de péche.
De nombreux bateaux ont été construits
de maniere clandestine. Par conséquent,
conformément 4 la loi, ils devraient étre
démolis et le projet de texte encadre la
procédure.d
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