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Economie

Véhicules en fin de vie

Vers lacreationd’une
filiere de démantelement

® Le Secrétariat d’Etat en charge du développement durable s‘appréte a
mettre en place un schéma directeur pour le développement d’une filiére de
gestion des véhicules en fin de vie.

Clest sur la base des résultats de
cette premiére mission que le
prestataire sera en mesure de
présenter un schéma directeur
pour la mise en place d'une filiere
de valorisation des véhicules en
fin de vie. Lorganisation cible doit
tenir compte de l'importance et
de la répartition géographique
du gisement de VFV a valoriser,
en précisant lensemble des para-
meétres de la nouvelle structure
opérationnelle (collecte, tragabi-
lite, sites de regroupement et de
démontage, recyclage, réutilisa-
tion...) et en définissant le rble et

Cette activité
géneére des emplois

etcontribueare-
duire la pollution.

J étude faisant [objet d'un
appel doffres lance par
le Secrétariat d’Etat en
charge du développe-
ment durable a pour principal
objectif dassurer une meilleure
organisation de la filiere de ges-
tion des vehicules en fin de vie
(VFV), dans le cadre d'un accord
de don offert par I'Agence fran-
caise de développement (AFD).
LLa mission du bureau détude se
fera en deux temps. Il s'agit, en
premier lieu, de recueillir toutes
les informations nécessaires pour
dresser un état des lieux de cette
filiere, de sorte a estimer le gise-
ment existant et comprendre lor-
ganisation des acteurs, leurs at-
tentes et leurs contraintes. Outre
les références dordre juridique et
réglementaire, le prestataire est
appelé a collecter les données se
rapportant au parc automobile
national en présentant le sys-
teme de production (matiéres
premiéres, matiéres recyclees);
[évolution de I'industrie automo-
bile au Maroc; les caracteris-
tiques et la répartition régionale

du parc en circulation (VL, VUL,
PL, volume, age, concession-
naires, controles techniques, re-
parations, etc). Les donnees qua-
litatives et quantitatives a
recueillir portent également sur le
gisement des VFV, les emplois,
les flux actuels et futurs au niveau
des villes a grands parcs automo-
biles (Casablanca, Rabat, Agadir,
Marrakech, etc.). Le cabinet
détude sera ensuite amene a
établir un rapport détaillé passant
en revue les modes actuels de
gestion des VFV, les quantités et
valeurs des produits récupéres

et/ou recyclés. Il sagit d'identifier
les différentes parties prenantes
de la filiere (institutionnels,
broyeurs, distributeurs, ferrail-
leurs, utilisateurs professionnels
et particuliers, gestionnaires de
flotte, producteurs et importa-
teurs, experts, garagistes, assu-
reurs, centres de contréle tech-
nique, associations, syndicats,
etc.). L'idée est de comparer len-
semble de ces données avec les
expériences des autres pays
pour en ressortir une cartogra-
phie des opportunités et me-
naces de lorganisation actuelle.

Un potentiel énorme, mais peu valorisé

les responsabilités de chacun
des différents acteurs et interve-
nants dans la chaine de valorisa-
tion. Des mécanismes potentiels
de financement de la filiere (auto-
financement, écotaxe, éco-
contribution, etc) sont a prendre
comme références dans la for-
mulation de propositions. Enfin,
le bureau détude devra preparer
un plan diaction précis et opéra-
tionnel a élaborer en concerta-
tion avec les pouvoirs publics
concernés (ministéres du Com-
merce et de l'industrie, de 'Inte-
rieur, du Transport, de |'Environ-
nement, etc.). Pour chague
action, il sera question de préci-
ser l'objectif, les acteurs concer-
nés, les moyens nécessaires et
les échéances de réalisation. @
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Estimé a plus de 3,5 millions d'unités, le parc automobile a connu ces derniéres années une croissance sans précé-
dent au Maroc. Cependant, 'age moyen des véhicules dépasse les 15 ans et le marché de l'occasion demeure trés
attractif. A l'instar d'autres secteurs économigues, cette évolution s'est traduite par la génération de déchets avec
un impact négatif sur la santé et I'environnement, en l'absence de filiéres spécialisées dans leur valorisation (car-
casses, véhicules en fin de vie, etc.). De nombreux véhicules sont &8 démanteler chaque année, sachant qu‘un véhi-
cule pése en moyenne 1.257 kg, composé de 70% d'acier, de 23% de polymeéres et de 7% d‘autres matériaux (verre...).
En Europe, la Directive du Parlement européen et du Conseil relative aux véhicules hors d'usage précise que les vé-
hicules réceptionnés et mis sur le marché a partir janvier 2005 devraient étre réutilisables et/ou recyclables au mi-
nimum a 85% en poids de véhicule et réutilisables et/ou valorisables au minimum a 95% en poids par véhicule.



