[.a baisse du cott des batteries,
clé du succes des voitures vertes

D’ici cing ans, les prix d'une automobile €lectrique seront tres proches
de ceux d'un classique modele thermique, selon le cabinet AlixPartners

ne question existen-

tielle agite l'industrie

automobile  euro-

péenne depuis des
mois: le gigantesque — et vital —
pari électrique des constructeurs
peut-il étre gagné ? Une étude du
cabinet de conseil AlixPartners,
dévoilée mercredi 4 septembre,
pourrait bien apporter un début
de réponse reconfortante aux
décideurs du secteur qui se sont
tous lancés a corps perdu dans
des investissements pharao-
niques afin d’électrifier massi-
vement leurs ventes de voitures
d'ici a 2030.

Ainsi, selon les experts dAlix-
Partners, le colit de la production
des batteries devrait baisser de
35 % en moyenne ces cing pro-

LES CHIFFRES

19 %

C'est la part des véhicules électri-
ques rechargeables (12 % purs
électriques + 7 % hybrides re-
chargeables) dans les ventes

de voitures neuves en Europe

en 2025, selon le cabinet Alix-
Partners. Ce taux s'éleverait a

13 % (9 +4) a l'échelle mondiale.

600

C’est, en gigawattheures (GWh),
la prévision de demande mon-
diale en capacité de batterie

en 2025, soit cing fois plus
qu’en 2019 (125 GWh).

90 %

C'est 'augmentation maximale
prévue de la capacité energeti-

" que des packs de batteries
entre 2019 et 2024. Le minimum
d’augmentation serait de 15 %.

chaines années pour finir par at-
teindre la barre cruciale des
100 dollars (91 euros) le kilowat-
theure (kWh) avant 2024, contre
environ 140 dollars par kWh
aujourd’hui. Sur une période plus
longue, la chute est vertigineuse.
En 2010, le prix pour produire
1 kWh de batterie atteignait en-
core les 1000 dollars.

L'étape est d'importance. A
100 dollars, le colt pour le cons-
tructeur d'un systeme de batteries
pour véhicules électriques avoi-
sine le cotit global (recherche + dé-
veloppement + fabrication) d'un
groupe motopropulseur thermi-
que, affirme I'étude du cabinet
ameéricain. Autrement dit, la voi-
ture verte ne sera bientot pas plus
chere a fabriquer que la classique
auto et son moteur a explosion.

Pour mesurer en quoi une telle
prévision est susceptible de chan-
ger la donne, il faut revenir sur le
contexte de long terme dans le-
quel se débat le secteur automo-
bile. Les quatre dernieres années
ont été marquées par les suites du
scandale Volkswagen des mo-
teurs diesel truqueés et la prise de
conscience autour du réchauffe-
ment climatique. Cette situation a
conduit a des transformations de
I'environnement réglementaire.

En Chine, les autoritéslocales et
gouvernementales encouragent
la production et I'achat de véhicu-
les électriques. Dans I'Union
européenne, des objectifs de ré-
duction des émissions de CO, im-
posée a l'industrie automobile
pour 2020, 2025 et 2030 (assortie
de fortes amendes en cas de dé-
passement), contraignent les
constructeurs a augmenter consi-

“dérablement leurs ventes de voi-

tures électriques. Ces derniers,
pour électrifier la production, ont
donc entrepris un effort sans pre-
cédent, quAlixPartner évalue a
200 milliards de dollars d'inves-
tissement entre 2019 et 2024.

Le colit de la
production des
batteries devrait
atteindre la barre

des 100 dollars
le kilowattheure™

En théorie, une poussée de cette
ampleur doit conduire a une
hausse des ventes de véhicules re-
chargeables a batteries. La part de
marché des voitures électriques
en Europe est susceptible, selon le
cabinet AlixPartners, d'atteindre
15 %-20 % en 2025 puis 30 %-40 %
en 2030 contre 2 %-3 %
aujourd’hui. Mais il va falloir que
l'offre rencontre la demande des
consommateurs. Et dans cette
équation, le prix du véhicule joue
un role essentiel. Aujourdhui,
une voiture électrique cotte plus
cher qu'une voiture thermique,
hors aides gouvernementales,
d’abord a cause du cout de la bat-
terie, qui représente un bon tiers
du cott global.

Autonomie augmentée

« Tout semble saligner pour aller
vers cette réduction du prix, dé-
taille Georgeric Legros, directeur
au bureau parisien dAlixPar-
tners. Les innovations en matiere
de composants chimiques amélio-
rent la densité énergétiquie des bat-
teries de 15 % a 50 %, ce qui aug-
mente ‘autonomie a poids de bat-
terie éqgal. Si vous ajoutez les pro-
gres en matiere de charge rapide,
qui vont diviser par quatre les
temps de charge, et une certaine
tension baissiere sur les prix des

cellules du fait des surcapacités

dans les usines chimiques asiati-
ques, vous avez tous les éléments
d’un cycle baissier. »

«C'est un phénomene que nous
observons et qui bénéficie déja a

nos clients, confirme Eric Feun-
teun, directeur du programme veé-
hicules électriques de Renault.

'Nous vendons la batterie de

52 kWh de la nouvelle Zoé au méme
prix que la précédente de 41 RWh. »

< Résultat pour I'électrique la plus

vendue en France: une autono-
mik augmentée d'un tiers (a pres-
quel 400 kilometres) pour un véhi-
cule proposé a un tarif équivalent
a celui de la précédente version.

«Ces progres ne vont pas seule-
ment améliorer le cout du véhi-
cule, ajoute M. Feunteun. En inté-
grant les aides de I'Etat, nous pro-
posons dailleurs déja, en location
de longue durée, un loyer mensuel
égal entre une Clio thermique et
une Zoe électrique — autour de
200 euros. Aprés 2024-2025, les fu-
tures technologies solides permet-
tront de rendre la batterie - et en
particulier sa vitesse de charge —
moins sensible aux variations de
températures.»

Dans ce rassurant avenir, de-
meure une incertitude qui pour-
rait venir gacher les prévisions et
remettre a plus tard la baisse du
prix des batteries: les fluctua-
tions des matiéres premieres né-
cessaires a I'électrochimie. La bat-
terie contenant, en effet, des mé-
taux en quantité plus ou moins
importante selon la technologie:
lithium, cobalt, nickel, manga-
nese, fer, aluminium, etc.

La trajectoire vertueuse vers les
100 dollars du kWh s'entend a des
niveaux de prix du cobalt, du nic-
kel et du lithium équivalents a
ceux d'aujourd’hui. AlixPartners a
simulé une hausse « prévisible » et
raisonnable du cours de ces trois
métaux-clés. Le prix du kWh
s'équilibrerait alors a 110-115 dol-
lars, ce qui reste acceptable. Mais,
en cas de hausse plus forte et bru-

‘tale des matieres premieres, toute

la mécanique économique de la
voiture électrique serait grippée. @
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